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TURINNENVERKLEIDUNG MIT EINEM AIRBAG ZUM KOPF- UND/ ODER S CHULTERAUF PRALL S CHT Z BE 
I EINER SEITENKOLLISION UND /ODER EINEM UBERSCHLAG UND KRAFTFAHR ZEUGTUR MIT EINER 
SOLCHEN TURINNENVERKLEIDUNG 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Tilrinnenverkleidung mit einem Airbag zum Kopf- und/oder 
Schulteraufprallschutz bei einer Seitenkollision und/oder einem Oberschlag und eine 
Kraftfahrzeugtur mit Kopf- und/oder Schulteraufprallschutz bei einer Seitenkollision 
und/oder einem Oberschlag. 

Aus dem Stand der Technik sind Airbagvorrichtungen als Seitenaufprallschutz, 
insbesondere als Kopfseiten-Aufprallschutz bekannt. Solche Seitenairbags werden 
auch als "Windowsbag" oder "Curtain" bezeichnet. Gblicherweise sind Curtain-Airbags 
an der Fahrzeugdecke befestigt und entfalten sich bei der Auslosung von oben nach 
unten wie ein "Vorhang". Nachteilig bei diesen vorbekannten Seitenairbags ist, dass 
diese nicht fur Cabriolets verwendbar sind. 

Aus der DE 1 963261 6A1, von der die vorliegende Erfindung als nachstkommenden 
Stand der Technik ausgeht, ist ein Seitenaufprallschutz fur Fahrzeuginsassen bekannt, 
welcher durch eine Turkonstruktion realisiert ist. In der Turkonstruktion ist eine Kammer 
gebildet, in der eine einen Airbag enthaltende Kassette angeordnet ist. Zum 
Fahrgastraum hin ist die Kammer durch einen Deckel verschlossen, der sich bei 
Aktivierung des Airbags aus seiner Verankerung lost. Bei Aktivierung des Airbags dehnt 
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dieser sich schrag nach oben in Richtung auf den Kopf und Schulter des Fahrers bzw. 
des Fahrgastes aus und stutzt sich dabei gegen die Fensterscheibe ab. 



Nachteilig bei dieser vorbekannten Turkonstruktion ist insbesondere, dass der Deckel 
bei Auslosung des Airbags unkontrolliert in den Fahrgastraum geschleudert wird, was 
ein erhebliches V6 J0 .)tzungsrisiko darstellt. Dieser Nachteil wird noch dadurch 
erschwert, dass der Deckel beidseitig mit der Kammer verankert ist, sodass ein 
entsprechend grower Druckaufbau des Airbags fur die Losung des Deckels aus seiner 
Verankerung erforderlich ist. Infolgedessen wird der Deckel mit grofier Wucht in den 
Fahrgastraum hineingeschleudert. 

Ein weiterer Nachteil dieser vorbekannten Turkonstruktion ist, dass eine ubliche 
Turkonstruktion, die bei der Entfaltung des Airbags auftretenden Krafte nicht sicher 
aufnehmen kann. Es besteht daher die Gefahr, dass bei der Auslosung des Airbags die 
Turkonstruktion zusammenbricht und sich der Airbag nicht vorschriftsmafiig entfalten 
kann. 

Aus der DE 1 97251 22A1 ist eine Schutzvorrichtung gegen einen Seitenaufprall in 
einem Kraftfahrzeug bekannt. Die Schutzvorrichtung hat ein in einer Verkleidung einer 
Fahrzeugtur angeordnetes Gaskissen, das sich im aufgeblasenen Zustand uber die 
Turbrustung erstreckt. Das Gaskissen wird durch wenigstens zwei aufblasbare, sich 
uber die Turbrustung hinaus erstreckende Stutzen an der Fahrzeugtur abgestutzt. Im 
Ruhezustand sind die Stutzen zu einer Rolle aufgerollt und innerhalb einer Verkleidung 
einer Fahrzeugtur untergebracht. Auch bei dieser Vorrichtung ist von Nachteil, dass bei 
der Auslosung des Gaskissens, das heifct des Airbags, Teile der Verkleidung der 
Fahrzeugtur abgesprengt werden, was ein Sicherheitsrisiko darstellt. 

Aus der DE 1 00321 06A1 ist ein Kopfschutzsystem fur Personenkraftwagen ohne 
seitiiche Dachstruktur bekannt. In der Sitzlehne ist ein Airbagmodul angeordnet, dessen 
Luftsack im entfalteten Zustand den Kopf des Fahrzeuginsassen seitlich abdeckt. Der 
Luftsack ist an seinem in Fahrtrichtung gesehen hinteren Rand an der Gurtstutze des 
Sicherheitsgurts befestigt und ein zugfestes Band ist im vorderen Seitenbereich der 
Sitzflache des Sitzes und an einem Bereich des Luftsacks befestigt. Das Band hat eine 
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solche Lange, dass es den entfalteten Luftsack in der den Kopf des Insassen 
abdeckenden Lage halt. 



Aus der DE 10063766A1 ist eine Airbagvorrichtung fur einen Personenkraftwagen, 
insbesondere fur ein Cabriolet bekannt. Der Airbag ist einem eine Windschutzscheibe 
einfassenden Dachrahmen untergebracht und entfaltet sich bei seiner Auslosung 
entgegen der Fahrtrichtung, sodass er sich nach seiner Entfaltung oberhalb des Kopfes 
des Fahrers und/oder des Beifahrers befindet. 

Aus der DE 198431 1 1 A1 ist ein Kopfschutz fur ein offenes Kraftfahrzeug offenbart Der 
Kopfschutz hat einen Luftsack aus einem Material, das sich beim Aufblasen in 
Langsrichtung verkurzt. Im nicht aufgeblasenen Zustand ist der Luftsack im Bereich der 
Turbrustung und einer vorderen nach oben ragenden Strebe angeordnet. Nachteilig ist 
hierbei insbesondere, dass aus der nach oben ragenden Strebe resultierende 
Gefahrenmoment. 

Aus der DE 19653796A1 ist eine Vorrichtung mit einem Gasgenerator und einem 
Airbag zum Schutz des Kopfes eines Fahrzeuginsassen bei einem Seitenaufprall 
bekannt. Der Airbag hat Zwischennahte und eingearbeitete Stabe, die derart 
angeordnet sind, dass sich der Luftsack beim Aufblasen um einen fur die 
Zwischennahte und Stabe gemeinsamen Drehpunkt facherformig entfalten kann. 

Aus der DE 197 20 588 A1 ist eine Seitenaufprallschutzeinrichtung fur einen Insassen 
eines Fahrzeugs bekannt, die an einem Turinnenblech einer Seitentur befestigt ist. 

Aus der DE 42 23 620 A1 ist eine Airbagvorrichtung bekannt, die in einer Fahrzeugtur 
untergebracht ist. 

Ein gemeinsamer Nachteil vorbekannter Seitenaufprallschutzvorrichtungen ist, dass die 
Montage der Seitenaufprallschutzvorrichtung in der Tur sehr aufwendig und daher zeit- 
und kostenintensiv ist. 

Demgegenuber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte 
Turinnenverkleidung zum Kopf- und/oder Schulteraufprallschutz bei einer 
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Seitenkollision und/oder einem Uberschlag zu schaffen sowie eine verbesserte 
Kraftfahrzeugtur zum Kopf- und/oder Schulteraufprallschutz bei einer Seitenkollision 
und/oder einem Uberschlag. 

Die der Erfindung zugrunde liegenden Aufgaben werden jeweils mit den Merkmalen der 
unabhangigen Patentanspruche gelost. Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind in den abhangigen Patentanspruchen angegeben. 

Die erfindungsgemafte Turinnenverkleidung hat einen Airbag und einen Schusskanal 
fur den Airbag. Der Schusskanal hat eine Austrittsoffnung zum Austritt des Airbags in 
Richtung eines Kopfbereichs und/oder eines Schulterbereichs. Im Ruhezustand wird die 
Austrittsoffnung des Schusskanals durch eine Airbagklappe abgedeckt. 

Die erfindungsgemafie Turinnenverkleidung ist besonders vorteilhaft, da die 
Turinnenverkleidung als integralen Bestandteil eine Airbag-Vorrichtung beinhaltet, 
bestehend aus dem Airbag, einem Schusskanal fur den Airbag und einer Airbagklappe 
zur Abdeckung einer in der Turinnenverkleidung gebildeten Austrittsoffnung fur den 
Airbag. Die Turinnenverkleidung mit der Airbag-Vorrichtung kann also fertig montiert als 
Modul an das Montageband einer Kraftfahrzeugfertigung geliefert werden. Dadurch 
lasst sich der Montageaufwand erheblich reduzieren. Beispielsweise hat die 
Turinnenverkleidung eine Falz, mit der sie in eine Einhangeleiste der Kraftfahrzeugtur 
eingehangt werden kann. Die Turinnenverkleidung wird dann heruntergeschwenkt und 
beispielsweise durch eine Rastverbindung an der Kraftfahrzeugtur befestigt. 

Vorzugsweise ist auch ein Gasgenerator an der Turinnenverkleidung befestigt, wenn 
diese zu dem Montageband geliefert wird. Bei der Montage der Turinnenverkleidung an 
der Kraftfahrzeugtur kann es erforderlich sein, den Gasgenerator durch eine zusatzliche 
Schraubverbindung oder eine andere geeignete Verbindung zum Beispiel an dem 
Turinnentrager, wie zum Beispiel einem Turinnenblech zu befestigen. 

Im Gegensatz zum Stand der Technik, wie er etwa aus der DE 1 963261 6A1 bekannt 
ist, kann bei einer Ausfuhrungsform der erfindungsgemalien Vorrichtung zum 
Seitenaufprallschutz die Airbagklappe nicht unkontrolliert in den Fahrgastraum 
hineingeschleudert werden, wenn der Airbag auslost. Im Gegenteil wird nach der 
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Auslosung des Airbags aufgrund der Entfaltungskrafte des Airbags die Aufreifilinie 
aufgetrennt, sodass die Airbagklappe kontrolliert aufschwenken oder durch ein 
Fangband zuruckgehalten werden kann. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist der Schusskanal so 
ausgebildet, dass die Entfaltungskraft des Airbags auf die Aufreisslinie ausgerichtet 
wird. Durch geeignete Gestaltung des Schusskanals wird also der sich entfaltende 
Airbag auf die Aufreifilinie gerichtet. Durch entsprechende Konzentration der 
Entfaltungskraft des Airbags im Bereich der Aufreifilinie ist eine insgesamt geringere 
Entfaltungskraft fur das Aufreifien entlang der AufreiBlinie erforderlich. Dies ist in 
mehrfacher Hinsicht vorteilhaft. 

Zum einen kann die Airbag-Vorrichtung mit einem kleineren Gasgenerator realisiert 
werden, da eine insgesamt geringere Entfaltungskraft erforderlich ist. Zum anderen 
kann die Airbag-Vorrichtung weniger stark dimensioniert sein, insbesondere was den 
Schusskanal und die Airbagklappe betrifft, und zwar wiederum aufgrund der geringeren 
Gesamtentfaltungskraft. Damit geht eine weitere Verringerung des Verletzungsrisikos 
aufgrund der aufschwenkenden Airbagklappe einher, da die Wucht, mit der die 
Airbagklappe aufschwenkt ebenfalls reduziert wird. Ein weiterer Vorteil ist, dass sich die 
Airbag-Vorrichtung in die Turverkleidung integrieren lasst, da insgesamt weniger starke 
Krafte bei der Entfaltung des Airbags wirksam werden. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind in dem 
Schusskanal ein oder mehrere Prallelemente angeordnet. Das oder die Prallelemente 
dienen dabei zur Ausrichtung des sich entfaltenden Airbags in Richtung auf die 
Aufreifilinie. Vorzugsweise ist zumindest eines der Prallelemente keilformig ausgebildet. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Prallelement im 
Bereich der Aufreifilinie angeordnet. Uber das Prallelement wird unmittelbar eine Kraft 
auf die Aufreifilinie gerichtet, wenn sich der Airbag entfaltet und auf das Prallelement 
trifft. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist in dem Schusskanal ein 
winkelformiges Verstarkungsteil angeordnet. Vorzugsweise verbindet das winkelformige 
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Verstarkungsteil eine untere Begrenzung des Schusskanals mit einer Wandung der 
Turinnenverkleidung. 



Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung hat der Schusskanal 
eine seitliche Begrenzung, die im Wesentlichen in vertikale Richtung verlauft und an 
oder in der Turinnenverkleidung befestigt ist 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung hat die Aufreifilinie 
einen V-formig veriaufenden Bereich. Durch den V-formigen Bereich kann wahrend des 
Druckaufbaus bei der Entfaltung des Airbags eine Spannungsspitze an der Spitze der 
V-formigen Aufreifilinie erzielt werden. Dadurch kommt es zu einem Initialriss, der sich 
leicht entlang der Aufreifilinie weiterreifit. So konnen die Offnungskrafte und damit auch 
die Reaktionskrafte auf die Turverkleidung reduziert werden. Ein weiterer Vorteil ist, 
dass auch Dekormaterialien, die relativ schlecht reifien, zum Einsatz kommen konnen, 
was die Freiheit bei der Innenraumgestaltung erhoht. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Airbagklappe 
so ausgebildet, dass sie bei der Ausiosung des Airbags in Richtung auf die 
Fensterscheibe aufschwenkt. Das Aufschwenken in Richtung auf die Fensterscheibe ist 
vorteil haft, da die entsprechende Schwenkbewegung im Wesentlichen von dem 
Fahrgastraum weg gerichtet ist, sodass sich das Verletzungsrisiko aufgrund der 
aufschwenkenden Airbagklappe weiter reduziert. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Airbagklappe 
an der Turbrustung angeordnet. Beispielsweise ist die Airbagklappe in dem Trager der 
Turinnenverkleidung integriert. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung hat die Vorrichtung 
zwei Airbagklappen, die gegenlaufig aufschwenken konnen, wenn der Airbag ausgelost 
wird. Die eine Airbagklappe schwenkt also in Richtung auf die Fensterscheibe, wahrend 
die andere Airbagklappe in den Fahrgastraum hinein aufschwenkt. Durch die zwei 
Airbagklappen wird bei der Entfaltung des Airbags fruhzeitig ein grofies 
Entfaltungsvolumen geschaffen, sodass der fur die Entfaltung des Airbags erforderliche 
Entfaltungsdruck entsprechend reduziert werden kann. Obwohl also eine der 
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Airbagklappen in den Fahrgastraum hinein aufschwenkt, ist diese Ausfuhrungsform 
insgesamt zur Reduzierung des Verletzungsrisikos bei der Auslosung des Airbags 
vorteilhaft. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Airbagklappe 
mit einem Fangband verbunden. Das Fangband bietet eine zusatzliche Sicherheit 
gegen ein unkontrolliertes Herausschleudern der Airbagklappe in den Fahrgastraum. 



Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die 
Kraftfahrzeugtur mit der erfindungsgemaften Vorrichtung als sogenannte Hybridtur 
ausgebildet. Hybridturen und deren Herstellung sind an sich aus dem Stand der 
Technik bekannt (vgl. https://plastics.bayer.de/AG/DE/technology/1013/59/in dex.jsp 
und http://dbindustrie.svhfi.securitas.net/AI/resources/2b53f848ad7.pdf). Die Ersteliung 
eines Verbundkorpers aus Kunststoff- und Metallteilen mit einem durch SpritzgieUen 
oder Extrusion erzeugten Formschluss zwischen den beiden Komponenten erlaubt die 
Herstellung von hoch belastbaren aberauch kostengunstigen Bauteiien. 

Im Weiteren werden bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung mit Bezugnahme auf 
die Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen 

Figur 1 eine Schnittansicht einer ersten Ausfuhrungsform einer 

erfindungsgemaUen Vorrichtung, 

Figur 2 eine Schnittansicht einer zweiten Ausfuhrungsform einer 

erfindungsgemalien Vorrichtung, 

Figur 3 eine perspektivische Ansicht einer Ausfuhrungsform einer 

erfindungsgemafien Turverkleidung, 

Figur 4 zeigt eine schematische Draufsicht eines Kraftfahrzeuginnenraums. 

Die Figur 1 zeigt den oberen Bereich einer seitlichen Kraftfahrzeugtur 100, 
beispielsweise der Fahrertur. Die Kraftfahrzeugtur 100 hat eine Fensterscheibe 102 und 
eine Turinnenverkleidung 104. Die Turinnenverkleidung 104 hat eine aufcere 
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Dekorschicht 106, wobei es sich beispielsweise urn eine PVC-Folie handelt. Die 
Dekorschicht 106 ist auf einem Trager 108 der Turinnenverkleidung 104 aufgebracht. 



Innerhalb der Turinnenverkleidung 104 befindet sich ein Schusskanal fur einen Airbag 
110. Der Schusskanal hat eine im Wesentlichen in vertikaler Richtung verlaufende 
Begrenzung 112 und eine im Wesentlichen in horizontaler Richtung verlaufende 
Begrenzung 114. Durch die Begrenzungen 112, 114 und die Kontur des Tragers 108 
wird in dem Schusskanal ein Aufnahmeraum fur den Airbag 110 gebildet. Der Airbag 
110 ist in der Figur 1 in Ruheposition gezeigt. 

Neben den Begrenzungen 112 und 112 sind seitliche Begrenzungen des hierduch 
gebildeten SchufSkanals nicht unbedingt erforderlich, insbesondere dann nicht, wenn 
sich der Airbag 110 im wesentlichen in Pfeilrichtung 128 ausdehnt. Dies kann z.B. durch 
eine entsprechende Nahung des Airbags 110 erreicht werden. 

Der Airbag 110 ist mit einer Lanze 116 verbunden. Die Lanze 116 ist mit einem in der 
Figur 1 nicht gezeigten Generator verbunden, der ebenfalls an der Tur befestigt ist. Bei 
Auslosung des Airbags strdmt von dem Generator uber die Lanze 116 Gas in den 
Airbag 110, um diesen zu entfalten. 

Zur Aufnahme der bei der Entfaltung des Airbags 110 wirkenden Krafte ist an der 
Begrenzung 1 14 ein winkelformiges Verstarkungsteil 118 angeordnet. 

Im Bereich der Turbrustung 120 der Turinnenverkleidung 104 ist eine Airbagklappe 122 
angeordnet. Vorzugsweise ist die Airbagklappe 122 integraler Bestandteil des Tragers 
108. Die Airbagklappe 122 ist durch eine Aufreifilinie 124 begrenzt, die in dem Trager 
108 und/oder der Dekorschicht 106 verlauft. Bei der Aufreiftlinie 124 kann es sich 
beispielsweise um eine Schwachungslinie, insbesondere eine Schwachungsrille 
handeln, die mechanisch, mit einem Ultraschallmesser oder mittels Laserstrahl in die 
Dekorschicht 106 und/oder den Trager 108 geschnitten worden ist. 

Am oberen Ende der Airbagklappe 122 befindet sich ein Scharnier 126, sodass die 
Airbagklappe 122 bei Auslosung des Airbags 110 in Pfeilrichtung 128 aufschwenken 
kann. Das Scharnier 126 kann durch eine Gummischicht 130 oder eine Schicht aus 
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EPDM gebildet oder hierdurch verstarkt werden. In dem hier betrachteten 
Ausfuhrungsbeispiel ist die Gummischicht 130 im Bereich der Turbrustung 120 
unterhalb des Tragers 108 der Turinnenverkleidung 104 angeordnet. 

Die Begrenzungen 112 und 114 konnen aus Kunststoff oder Metall bestehen und sind 
fest mit dem Trager 108 verbunden, so dass der Airbag 1 10 mit der Lanze 116 und dem 
durch die Begrenzungen 112 und 114 gebildeten Schusskanal einen integralen 
Bestandteil der Turinnenverkleidung 104 bildet. Zusatzlich kann auch der Gasgenerator 
fur den Airbag 1 10 an der Turinnenverkleidung 104 befestigt sein, wie dies in der Figur 
4 dargestellt ist. 

Die Turinnenverkleidung 104 mit ihrer Airbagvorrichtung, die einen integralen 
Bestandteil der Turinnenverkleidung 104 bildet, kann also alsfertig montiertes Modul an 
ein Montageband geliefert werden, um an einer Kraftfahrzeugtur montiert zu werden. 
Zur Endmontage des Gasgenerators kann es erforderlich sein, diesen zum Beispiel 
mittels einer Schraubverbindung an einem Turinnentrager, wie zum Beispiel einem 
Turinnenblech, zusatzlichen Halt zu geben. 

Bei Auslosung des Airbags 110 entfaltet sich dieser innerhalb des durch die 
Begrenzungen 112, 114 und den Trager 108 gebildeten Schusskanals und trifft auf die 
Airbagklappe 122. Aufgrund der dabei auf die Airbagklappe 122 wirkenden Krafte, d.h. 
der Kraft F1 und deren Komponenten F2 und F3, wird die Aufreiftlinie 124 aufgetrennt, 
und die Airbagklappe 122 schwenkt in Pfeilrichtung 128 um das Scharnier 126 in 
Richtung auf die Innenseite der Fensterscheibe 102. Dadurch wird die Austrittsoffnung 
des Schusskanals freigegeben, sodass sich der Airbag 110 in einen Kopfbereich des 
Fahrgastraums hinein entfalten kann. Dadurch werden der Kopf und/oder die Schulter 
des Fahrers bzw. eines Fahrgasts geschutzt. Die Begrenzungen 112 und 114 wirken 
als Widerlager zur Aufnahme der Kraft F1 bzw. deren Komponenten. 

Die Figur 2 zeigt eine alternative Ausfuhrungsform der Kraftfahrzeugtur 100. Elemente 
der Figur 2, die Elementen der Figur 1 entsprechen, sind mit denselben Bezugszeichen 
gekennzeichnet. 
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Bei der Ausfuhrungsform der Figur 2 hat die Kraftfahrzeugtur 100 eine weitere 
Airbagklappe 132. Die Airbagklappe 132 wird einerseits durch die AufreifJIinie 124 
begrenzt und andererseits durch ein weiteres Gelenk oder Scharnier 134. 
Vorzugsweise ist die Airbagklappe 132 wie die Airbagklappe 122 integraler Bestandteil 
des Tragers 108 der Turinnenverkleidung 104. Aufgrund der Anordnung des Scharniers 
134 unterhalb der AufreifJIinie 124 schwenkt die Airbagklappe 132 in Pfeilrichtung 136, 
welche zu der Pfeilrichtung 128 gegenlaufig ist, auf, wenn der Airbag 110 ausgelost 
wird. Im Gegensatz zu der Airbagklappe 122 schwenkt also die Airbagklappe 132 nicht 
in Richtung auf die Fensterscheibe 102, sondern in den Fahrgastraum hinein. 

An der Unterseite der Airbagklappe 132 ist ein Prailelement 138 angeordnet. In dem 
hier betrachteten Ausfuhrungsbeispiel ist das Prailelement 138 keilformig. Das 
Prailelement 138 hat einen ersten Schenkel 140, welcher eine Prallflache fur den sich 
entfaltenden Airbag 110 bildet. Ein weiterer Schenkel 142 des Prallelements 138 steht 
auf der AufreifJIinie 124. 

Bei Auslosung des Airbags 110 prallt dieser auf den Schenkel 140. Die hierbei auf den 
Schenkel 140 ausgeubte Kraft wird uber den Schenkel 142 zumindest teilweise auf die 
AufreifJIinie 124 ubertragen, sodass diese aufreifJt bzw. hierdurch der AufreifJvorgang 
unterstutzt wird. 

Alternativ konnen ein oder mehrere weitere Prallelemente 138 zum Beispiel an der 
Begrenzung 112 angeordnet sein, wie in der Fig. 2 mit gestrichelten Linien gezeigt, um 
den sich entfaltenden Airbag 1 10 auf die AufreifJIinie 124 zu richten. Durch das oder die 
weiteren Prallelemente 138 wird der sich entfaltende Airbag in Richtung auf die 
AufreifJIinie gelenkt. Durch die daraus resultierende Konzentration der Entfaltungskraft 
des Airbags 110 auf die AufreifJIinie 124 kann mit einem relativ geringen 
Entfaltungsdruck gearbeitet werden, was gleichermafJen fur die Reduzierung des 
Verletzungsrisikos als auch fur die Dimensionierung der Vorrichtung, insbesondere des 
Tragers 108 sowie der Begrenzungen 112, 114 vorteilhaft ist. 

Ein relativ geringer Entfaltungsdruck wird auch dadurch ermoglicht, dass aufgrund der 
beiden Airbagklappen 122 und 132 eine relativ grofJe Austrittsoffnung geschaffen wird, 
durch die hindurch sich der Airbag leicht entfalten kann. 
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Die Figur 3 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Ausfuhrungsform einer 
erfindungsgemaften Turinnenverkleidung 104. Elemente der Figur 3, die Elementen der 
Figuren 1 und 2 entsprechen, werden wiederum mit denselben Bezugszeichen 
gekennzeichnet. 

In der Ausfuhrungsform der Figur 3 hat die AufreifJIinie 124 einen V-formigen Verlauf. 
Bei der Entfaltung des Airbags 110 kommt es dadurch wahrend des Druckaufbaus zu 
einer Spannungsspitze an der Spitze 144 des V-formigen Verlaufs der Aufreifilinie 124. 
Dadurch kommt es zu einem Initialriss, der sich leicht entlang der Aufreifilinie 
weiterreifit. Auch aufgrund dieser MafJnahme kann entsprechend der Entfaltungsdruck 
des Airbags 110 reduziert werden. 

Die Figur 3 zeigt die Airbagklappe 122 in geoffneter Position, das heiftt bei 
freigegebener Austrittsoffnung des Schusskanals. 

Als Ausfuhrungsvariante zeigt die Figur 3 ferner, dass die Airbagklappe 122 anstatt mit 
dem Scharnier 126 auch uber Fangbander 146 gehalten werden kann. Die Fangbander 
146 sind an geeigneter Stelle im Inneren der Turinnenverkleidung 104 befestigt. Bei der 
Entfaltung des Airbags 110 (vgl. Figuren 1 und 2) sorgen die Fangbander 146 dafur, 
dass die Airbagklappe 122 nicht unkontrolliert in den Fahrgastraum hineingeschleudert 
wird. 

Die Figur 4 zeigt eine schematische Draufsicht auf den Innenraum eines 
Kraftfahrzeugs. Der Innenraum wird unter anderem durch die Turinnenverkleidung 104 
der Kraftfahrzeugtur 100 und eine Instrumententafel 150 begrenzt. Ein Lenkrad 152 des 
Kraftfahrzeugs ist an einer Lenksaule 154 des Kraftfahrzeugs angeordnet 

Hinter der Aulienseite der Turinnenverkleidung 104 ist deren Airbagvorrichtung 156 
angeordnet, die einen in Langsrichtung ausgedehnten Airbag, einen Schusskanal und 
eine Airbagklappe sowie weitere Elemente, wie zum Beispiel Prallelemente oder 
Verstarkungselemente aufweist (vgl. beispielsweise der Airbag 110, die Begrenzungen 
112,114 und die Airbagklappe 1 22 sowie das Prallelement 1 38 der Figuren 1 , 2 und 3). 
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Innerhalb der Tur 100 kann ein Trager 158 zur Aufnahme verschiedener Turaggregate, 
wie zum Beispiel des Fensterhebers und dergleichen angeordnet sein. Bei dem Trager 
kann es sich z.B. um ein Turinnenblech handeln. Urn dem an der Turinnenverkleidung 
104 befestigten Gasgenerator 148 zusatzlichen Halt zu verschaffen, kann dieser zum 
Beispiel mittels einer Schraubverbindung an dem Trager 158 befestigt sein. 

Der Gasgenerator 148 ist in der hier betrachteten Ausfuhrungsform an einer Seite 160 
der Tur angeordnet, die der Instrumententafel 150 gegenuberliegt. Der Gasgenerator 
148 befindet sich also in etwa im Bereich der Lenksaule und / oder des Lenkrads 152. 
Das Lenkrad 152 hat vorzugsweise einen Lenkrad-Airbag, so dass eine Entfaltung des 
Airbags der Airbag-Vorrichtung 156 in diesem Bereich nicht erforderlich ist. 

Vorzugsweise kommt die erfindungsgemade Vorrichtung bei Cabriolets zum Einsatz, 
die keine Dachstruktur fur die ublichen Curtain-Airbags aufweisen. Die vorliegende 
Erfindung ermoglicht die Integration eines Airbags fur den Seitenaufprallschutz, 
insbesondere den Kopf-Seitenaufprallschutz, in die Turverkleidung eines solchen 
Fahrzeugs, und zwar in konstruktiv vorteilhafter Weise. 

Bei der Herstellung der erfindungsgemaften Vorrichtung kann das Airbagmodul sowohl 
vormontiert in die Turbrustung an das Montageband geliefert werden als auch vor 
Montage der Turverkleidung zunachst an das Turinnenblech montiert werden. 
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1. Turinnenverkieidung mit einem Airbag (110) zum Kopf- und/oder 
Schulteraufprallschutz bei einer Seitenkoilision und/oder einem Gberschlag, 
einem Schusskanal (112, 114, 108) fur den Airbag, wobei der Schusskanal eine 
Austrittsoffnung zum Austritt des Airbags in Richtung eines Kopf- und/oder 
Schulterbereichs aufweist, und mit zumindest einer Airbagklappe (122, 132) zur 
Abdeckung der Austrittsoffnung., 

2. Turinnenverkieidung nach Anspruch 1, mit einer Aufreidlinie (124), wobei der 
Schusskanal so ausgebiidet ist, dass eine Entfaltungskraft des Airbags auf die 
Aufreiftiinie gerichtet wird. 

3. Turinnenverkieidung nach Anspruch 1 oder 2, mit einem Pralielement (138, 140, 
142) in dem Schusskanal zur Einleitung eines Teils der Entfaltungskraft des 
Airbags auf die AufreilJIinie oder zur Lenkung des sich entfaltenden Airbag in 
Richtung auf die AufreifJIinie. 

4. Turinnenverkieidung nach Anspruch 3, wobei das Pralielement keilformig 
ausgebiidet ist. 

5. Turinnenverkieidung nach Anspruch 3 oder 4, wobei das Pralielement einen 
Schenkel (142) aufweist, der im Bereich der AufreifJIinie aufsteht. 

6. Turinnenverkieidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, mit einem 
winkelformigen Verstarkungsteii (118) fur den Schusskanal. 

7. Turinnenverkieidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei eine 
AufreifJIinie (124) fur die Offnung der Airbagklappe einen im Wesentlichen V- 
formigen Abschnitt aufweist. 

8. Turinnenverkieidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei der 
Schusskanal eine seitliche Begrenzung (112) aufweist, die im Wesentlichen in 
vertikaler Richtung verlauft. 
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9. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, mit einem 
Gasgenerator (148) fur den Airbag. 

10. Turinnenverkleidung nach Anspruch 9, wobei der Gasgenerator an einer in 
Einbauposition einer Instrumentafel (150) gegenuberliegenden Seite (160) 
angeordnet ist. 

11. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die 
Airbagklappe zum Aufschwenken in Richtung eines Seitenfensters (102) 
ausgebildet ist. 

12. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die 
Airbagklappe in einer Brustung (120) angeordnet ist. 

13. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die 
Airbagklappe in einem Trager (108) der Turverkleidung (104) ausgebildet ist. 

14. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche mit einer 
weiteren Airbagklappe (132) zur Abdeckung der Austrittsoffnung, wobei die 
weitere Airbagklappe zum gegenlaufigen (136) Aufschwenken ausgebildet ist. 

15. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, mit einem 
Fangband (146) fur die Airbagklappe. 

16. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die 
Airbagklappe zum Aufschwenken ausgebildet ist. 

17. Turinnenverkleidung nach einem der vorhergehenden Anspruche, mit 
Begrenzungen (112, 114) fur den Schusskanal und einem Trager (108), wobei 
die Begrenzungen an dem Trager befestigt sind, und wobei durch die 
Begrenzungen und den Trager unterhalb einer Brustung (120) der 
Turinnenverkleidung ein Aufnahmeraum fiir den Airbag in zusammengefalteten 
Zustand gebildet wird. 
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18. Turinnenverkleidung nach Anspruch 17, wobei in dem Aufnahmeraum eine 
Lanze (116) zum AnschluU des Airbags an einen Gasgenerator (148) angeordnet 
ist. 

19. Kraftfahrzeugtur mit einer Turinnenverkleidung (104), wobei die 
Turinnenverkleidung einen Airbag zum Kopf- und/oder Schuiteraufprallschutz bei 
einer Seitenkollision und/oder einem Uberschlag aufweist, mit einem 
Schusskanal (112, 114, 108) fur den Airbag, wobei der Schusskanal eine 
Austrittsoffnung zum Austritt des Airbags in Richtung eines Kopfbereichs 
aufweist, und mit zumindest einer Airbagklappe (122, 132) zur Abdeckung der 
Austrittsoffnung.. 

20. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 19, welche als Hybridtur ausgebildet ist. 

21 . Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 18 oder 19 fur ein Cabriolet. 
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